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Pour une eav vivanfe : ne plus usiner le monde !

. Lnc

Usiner le monde, éfrange association de mats | Bt pourtant, c'est bien fo réflaxion qulinspirent bon nombre de projefs, dits d'aménagement du ferritaire, quand ils
tronconnent les faréts, barrent los vallées, ou sautent les montognes. Dans fo majorité des cos, ces projess, que (on qualifie aisément de pharoaniques, enfrainent des
destructions écologiques parficuliérement importantes : des espéces végétales ef animales sont éradiquées ; des milieux naturels complexes, plus ow moins influencés par
I'homme, aux fonctionnalités biologiques déa uffaiblies, disparaissent complétement : 'eou, déjc malode de toutes les pallutions diffuses ef
ponctuelles, devient encare plus imbuvable ; dons cette ambioncs, friomphe ceffe idée simpliste, aux effets dévastateurs pour J2 vivant méme
pensant : “voincre o nature”. Using sans limites par des prédateurs extrémistes, le monde, comme 1l y a 65 millions d'années ou temps
des dinosoures, perd su diversité biologiaue, ef I'on sent bien que celn ne sera pos sans conséquences sur fo qualité des eaux, lo e
compasilion da l'air, Io produetivité des sols, o température de lo plondte, lo niveaw de lo mer ef fos canflits fumaing, Mafs ces &
projess, destructeors o Geosystémes, devralent au moins aveir le mérite d'étre utiles ; or e n'est pas ce qu'inspire fo facture des
dossiers fechniques censés les justifier, ef 'ast bin celn le plus éirange |

Quelyues exemples.

= Dans lo ville de Chelles, sur fo Marne, du fait de laction érosive du courant, des fles éfaient, paraitd], menacées de
disparition ; pour les proféger, palplanches métalligues sur le pourtour ef plagues de béton alvéolé sur les flanes, fout cela pour un G
coiit de 20 M.F. Mais ce proje! destructeur de milizux noturels e de poysage dons ['espace périurbain d fa capitale est suspect, cor la
surface de ces iles a plus que doublé en un sigcle, et ceci malgré o courant v d cause da fui

® De méme, pourquai construit-on fe barrage de Noussac If sur FAllier, en Lozére, d'um coiit supérieur ¢ 230 M., réellement uiile
seulement quelques années par siécle, mais na pouvant assumer plainement ses objectifs du fait du manque d'eou général dans fes rividres
pendant les périades de faible pluviosité hivernale. A

* Oy encore le barroge de Chambonchord sur e Cher ; codf 600 M.E, que les agricultewss ne réclament plus, ef ne paient pos, lout en poussant d 5o rénﬁm!hn e,
disent-ils, la PAC finira bien por lever ses quotas céréaliers un jour

® Ov celui de Charlas en Houte-Goranne, qui doit dilver (ef non traiter) les pollutions ammoniacales rejetées dans la Garonne por o shation d'épuration des eoux
usées de Toulouse, ef surfout par ['usine chimigue de Grande Paroisse qui produit des engrais azotés ; coit 1,1 milliard de franes pour surfout développer [irrigation, done fa
surproduction céréaliére, qui ulilise les engrais ozotés qui pollvent noppes ef riviéres, ef, pour ferminer, qui fombe 1 aussi sous les quotns de o PAC.

® fnfin e canal Rhin-Rhdne, ou coit fitonesque de 50 milliards de franes - 55 métres de large, 229 km de long, passant sous la citedalle da Besoncon, 15 barrages,
24 écluses do 20 méfres da houl, et fout celd, pour faire drculer des convois de 190 métres de lang et de 4500 tonnes qui devront jouer o “saute écluses™ 1. 6 lo vitesse de
Vescargot ; disquolifide, ceffe fringlerie comme infrastructure de transport 1... et vive le rail, dont lo modernisation entre Dijon et Mulhouse aura une capacité de Iranspart frés
supéreure, pour un cout de seulement 250 ME, .

Lutilite économique de ces projels éfant des plus incertaines, il reste d s'inferroger sur les motivations de caux qui en sant Jes plus farouches partisans. Tout d'abord, i
apparait que ces réves de béton sonf tous financés par des fonds publics : impéts locous, redevances pollution des agences de !'eau, préfévement sur lo facture o dlediricité.
Dans I sociéhé “éfatico-libérale non réqulée’, quatre groupes d'acteurs influencent fortement les décisions : - I'élu qui fixe I'impd? et orisnte son whillsation vers des projels ; -
les sacités d'oménagement qui font les éfudes et mettent en forme les discours de justification ; - l'administration qui parficipe aux &tudes avec des prafiques qui relévent
plus du marche que du service public ; - enfin les entreprises privées du BTP qui réalisent. Les frois derniers qroupes ont un intérét financier direct dans ces opérations : fes
enfreprises privées frouvent des chantiers, I'odministration se fabrique des compléments de soloires légoux, les sociétés d'aménogement orgonisent leur survie ; an
consequence on voit pourquoi ces frois groupes dépensent lellement d énergie pour guidar o choix de I'ély, qui, lui, défient fo dlef du coffre 1. et l'ambition du grandiose. 5i
en plus, on ajoute ['ction des différents corrupteurs, on n'est pas loin d'avair fait fe four de lo machine d “usinar e monde” ef de ses ardents défensaurs.

On pourraif cependant réver “d'usiner fe monde” pour des raisans plus nobles, par idéal philosophigue, par idéalagie, o encore pour faire tourner coife que codfe fa
machinerie économigue ; dans fous les cas, et extrémisme ne sera pos durabls, il es? urgent aujourd hui de tracer d'qutres pistes pour s générations futures.

Bernard ROUSSEAU

Responsoble du réseau equ
Vice-Président chargé des politiques eau de France Nature Environnement
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a grand gabarit Rhin-Rhéne

Un projet d’avenir ou une simple illusion ?

De quoi s'agit-i 7

Depuis 40 ou 50 ans, le projet qui consiste & relier Marseille @ Rofterdom par un
canal & grand gabarit fait réver de nombreux décdeurs, élus, géographes,...
U'nbjactif est de faire naviguer des péniches de 1300 tonnes, 3000 tonnes ef des
convois poussés de 4500 tonnes par le Rhane ef fa Sadne. Ensuite, de o Sadne
au Rhin (lo linison proprement dife), ces batiments passeraient sur un conal qui
remplucerait celui qui existe déjd, pefit conal qui a 18 construit par Freydnet ou
siéele dernier pour faire passer des péniches de 300 fonnes.

Objet de réve mais aussi le coeur d’un conflit, le canal
Rhin-Rhédne a une longue histoire.

Pour les plus dgés d'entre nous, c'est un projet qui sort “son nez”
périodiquement. Dons les onnées 70, pourfant les choses se précisent, Fos sur
Mer esi oppelé @ un brillont avenir, lo voie d'eau, adaptée ou transport de
produils pondéreux, sera indispensable pour opprovisionner ce centre industriel.
Le Gouvernement déclare lo linison fluvicle d'iilité publigue.

('est I'époque des grands remous. Les pour ef les contre s'offronfen. Les
ossocintions de protedion de lo noture ef de l'environnement de Frans Nature
Environnement s'opposent au projet. Lo lutte est sévére jusqu'ou début des
années B0 pus... tout s'@leint ou presque.

Pendant ce temps, lo Compagnie Notionale du Rhone termine les
oménagements du Rhane et met la Sadne a grond gabarit jusqu'a Macon. La
elle se heurte de nouveau @ un obstacle - le pont de Macon est trop bas. |l
foudrait le détruire. Impossible, la papulation refuse. Il fout donc contourner lo
ville por un grond conal orfificiel. Malgré I'opposition locole ef celle de la
Fedération Rhine Alpes de Protection de la NAture (FRAPNA) (1), le canol se
fait. '

En 1988, les trovoux de ln liaison proprement dite entre Sadne et Rhin n'étant
pas encore engogeés, le Gouvernement doit proroger lo Déclaration dUtilite
Publique (DUP) qui o déja 10 ans. Jocques Chirae, Premier Ministre o cette
époque, le foit en vitesse) enfre les deux fours des présidentielles.

En 1989, lo FRAPNA, inquiéte de voir progresser les fravaux de dragoge
de lo Sadne pour créer un chenal navigable @ grond goborit, fonde, au nom
de notre fédération notionale France Noture Environnement ef avec
‘les Verts, le Collectif “Sadne Vivante™ pour fenfer de créer un conire
pouveir, (e Colledtif rossemble foutes les ossociations de pratection de lo nature
d'Alsace, des bassins du Doubs, de lo Sodne et du Rhine, les écologistes
politiques, les pacheurs, les consommateurs, ... Comme le Collectif “Loire
Vivonte”, il est soutenu por le WWF France (2).

Au début des années 1990, le Collectif se bat dans un climof de scepticisme
presque général - e projet de linison @ grond gobarit ne se fera pos, nous dif-
on. Il est définitivement enterré. Or il élait cloir que les fravoux
d'oménogement de lo Sodne, une fois terminés, nous entraineraient vers une
situafion dangereuse : 'oxe Rhane-Sudne étont mis o grand gabarit, on olloit
farcément s'attaquer d la vallée du Doubs.

Premiére action du Collectif : faire arréter les trovoux de drogoge et de
rectification de lo Sndne par dédision de justice (ils étaient menés illegalement).

(e qui fut foit en 1992,

En février 1995, Roymond Barre, grand promoteur du projet, négodie avec
|e Premizr Ministre Ballodur et fuit posser un omendement @ la loi d'orientation
sur 'oménagement du territoire (dite loi Pasquo) : la linison fluvicle doit
éfre construite en 2010 et c’est EDF qui devra la financer.

Le projet montre alors sérieusement son nez. Certes, jusqu'a présent, les
gouvernements successifs élaient partagés sur ce dossier, mais de foute fagon
aucun d'evx n'avoit frouvé les fonds nécessaires. Avec la loi Pasqua, c'était
chase faite. EDF alloit poyer puisqu'ele fait des béngfices sur I'électricié qu'elle
achéte @ lo Compagnie Nofionole du Rhéne (CNR). Quant a la CHR, elle
allait pouvoir survivre en réalisant ces trovoux pharooniques...
puisque sa mission est ferminge, le Rhane éfant oménagé sur foute sa longueur,
Tout est donc pour le miewx. Début 1996, se crée une nouvelle société, lo
SORELIF (3), mi-EDF mi-CHR qui est maitre d'ouvrage délégué et maitre
d'oeuvre.

Pendunt ce temps, le Collectif d’opposition “a pris du poids”. Il o
essaimé et toute une série de “Comités de linison anti-canal”
(CLAC) se crée dans les villes riveraines, sur le parcours de la liaison :
Montbéliord, Besancon, Dole, Mulhouse, ... et méme en lle-de-
Fronee !
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voynges poor visiter celte réalisotion,...) ;
* l'argonisation de manifestations,... .

Plus nows serons nombreusx, plus nous seront forts. Venez nous rejoindre |
Adbérez ou Collectif moyennont une cofisation da 100 francs . ou plus.

Collectif Saéne-Doubs Vivants - Sundgou Vivant
3 rve Beauregard, 25000 Besancon.
Tél.: 03 81 81 3072

S e e e ]

Quelle est la situation aujourdhui ?

Au travail de sensibilisation mené pendant des années par le Collectif, pour
mofiver lo populafion, s'cjoute donc, avec lo loi Posqua, de nouveau une
menace frés prédse. Lopposition ou projet s'omplifie. Les monifestations se
succedent @ Besancon en avril 1995, a Dole en mars 1996 et lo demisre, &
Besancon, le 9 juin qui o rossemblé plus de 12000 personnes.
Devant lo moniée de |'opposition, le Gouvernement a loncé une consultation
publique qui fut conduite du Ter juin jusqu'ou 15 septembre 1996, sous le
confréle d'une commission de 5 experts indépendants. Mais... puisque la loi
Posqua est possée, il n'étoit pos question de remattre en couse lo construction
du conal, la consultation ne devant porder que sur les modalités du projet... .
“Votre écluse, vous lo vaulez peinte en vert bouteille ou en gris souris 2...".
Mais ce fut fout de méme une occasion pour le Collectif d'exposer ses

Le Collectif Saone-Doubs Vivants - Sundgau Vivant.

Le Collectif qui rassemble les opposants ou canal Rhin-Rhine @ ité eréd, & Finitiotive de ln FRAPNA (Fédération Rhane-Alpes de Protection do la MAture), en juln 1589,
sous le sigle “Sodne Vivante®. 1l &toit dons la ligne du Collectif Loire Vivante dont ls FRAPHA avait @té d erigina, 3 ans pls 1l
Lo FRAPHA, avec les Verts de Bourgogne - qui n'ovaient pas non plus laché la flambeau - oppeluient les ossodations de protection de la nature des vallies du Doubs ef de
la Sadne, les pécheurs, les sdentifiques des universités de Besangon, de Dijon et de Lyon & constituer un collectif pour organiser 'opposition & ba fialsan Rhin-Rhéne.
A F'outomne, devont Pamplaur da la téche & occomplir - il s"ogissait de mobiliser de nawveau les élus, les riverains, le public... cor plus personne ne croyit vair ressortir
te projet d'un outre dge - le Collectif obtenalt du WWF Fronce un appui finandier substantiel qui permettait 'embauche d'un permanent, placé sous lu responsabilité de lo
FRAPNA, délégation régionale de France Nature Environnement. Dés lors un travall considérable o pu &tre occompli 5

* un trovail techniqua desting @ dtablir un argementeire tent environnemental qu’économigue ;

® um traveil d'isformation et de sensibilisation avec une sérle de conférences publiques dans toutes les grondes villes concernées, la réclisation de

films, d'une dinpothique, |'édition de plusizurs plaquettes, de documents divers,... ;

& un travail juridique avec = dépit de plusieurs recours dont certains ont abouti @ Forrét des travaux de mise & grond gabarit des 75 dernlers kilométres da Sofne, ... ;

® un fravail de contacls avec les ministéres concernés ot o nivesu du Conseil de I'Eorope ;

= un frovail de contacts avec les assodations ollemandes qui s'itaiont battues conire ne ligison fluviale onalogue, la ligison Main-Danube {organisation de deux

Frogressivemen, ou tours des années, bo Collactif s"est étoffi. Il rassemble cujourd'hul prés de 200 associations, il u &14 rejoint trés 16t par les consommateurs de Cites
d'Or ef por les Verts de Fronche Comté ot d'Alsace, por les assodations de protection de la nature du bassin du Rhin (Alsace Nature), et par des citoyens qui se sont
rossemblés dans des Comités de Linison Anti Conal (CLAC) & V'image du premier CLAC qui s'&tait constitué en 1978, des nssodiations cancernées par le patrimoine béti,... .
Le nom du Collectif a sulvi cotte progression : Soine Vivante, puis Suone-Doubs Vivants, puis Sodae-Doubs Vivonts - Sundgou Vivant.

S e e W e e e e

arguments sur I'opportunite du projet ef o lo population d'exprimer ses
inquiétudes : lo Compognie Nationale du Rhéne qui méne ce dossier depuis
vingt ans, <e frouvant dons 'impossibilité de répondre o toute une série de
questions clé sur les risques d'inondation, |'alimentation en eou du conal, le
fracé exact de 'ouvroge, ... . Le hilon de ceffe consultation vient d'éire rendu
public. Aprés toute une série de réunions qui ont rossemblé prés de 8000
personnes, |'opposition est trés nettement majoritaire ; sur cing
ditoyens qui se sont exprimés, 4 sont contre lo construction du
canal. Mois, sons attendre ce résultat pourtant significatif, le Premier Ministre,
tonvaincu por Monsieur Barre et reprenant les propes incontatoires de ce
dernier, déclare hout et fort que le conal dait se faire, cor c'est le moyen pour lo
France de s'intégrer o I'Europe. || o donc donné ['outorisation d'engager les
expraprintions, Le jour méme, il recevait sur son bureau un recours en
annulation de I dédaration d'utilité publique de 1978, déposé por
18 nssodations du Collectif... @ svivre |

Pourquoi sommes nous opposés a cette liaison @ grand
gabarit ?

Il faut tout d'ohord cosser une idée recue aujourd'hui trop lorgement
répandue - la voie d’eau n’est pus un mode de transport écologique.
5i, effectivement, ce mode de tronsport est peu bruyant ef peu coiifeux en
énergie (encore qu'il ne le soit pas significativement moins que le rail), il peut
#re profondément destructeur por son infrastructure. Il peut porfer grovement
atfeinte ou milieu qu'il emprunte. Bt c'est le cas pour la liaison Rhin-Rhéne. .

51 on aceeple de considérer les rivigres of les flewves non plus comme de
simples conduites véhiculant une ressource d | disposition de ['homme mais
tomme des Ecosystémes que nous devons respecter (ce que d'ailleurs préconise
lo loi sur I'eau de 1992), il fout alors oborder ce projet de liaison fluvile sous
un angle nouveau.

Uobjectif est donc de faire noviguer des convais poussés de 4500 fannes (un
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pousseur et deux barges qui font un train de 190 m. de long, 11 m. de large,
3 m. de tirant d'eou et 7 m. de firont d'oir, hauteur sous les pants) sur
I'ensemble de I'axe entre Marseille et le Rhin. Ces convais emprunteraient danc
le Rhane, fleuve puissant (1500 m3/5 en oval de Lyon) puis son affluent, la
Sudne (400 m3/s), puis le Daubs (100 m3/s mais en é1é les etinges peuvent
atteindre 5 m3/5 sevlement) puis un offluent du Doubs (7 m3/s), ... .
Demander le méme service d un fleuve comme le Rhane et o des petites
rivires, ¢'est lorgement déposser ce que ces écosystémes peuvent nous offrir
On en viendrait donc @ mettre nos cours d’eau @ lo dimension de nos
péniches alors que la loi nous oblige & faire I'inverse : adapter les
usages aux potentiolités des rivieres (fig. 1). '

Le coit ecologique serait olors considérable cor le Doubs a lo mouvaise idée
de faire des boudles dans su vallée. Impossible pour ces langs conveis de suivre
de telles fontaisies. Ca coincerait ! || fout donc recifier le lit - 58 km de
méandres seraient ginsi recoupés ; et il foudrait court-circuiter o grande
boucle du Doubs @ Besancon par un tunnel qui seroit creusé sous la ditadelle.
Dons ce lit, ainsi raccourd de prés de 60 km, sur une longueur totale

Travoux dons io vallés o' Drmaring swr I fisisan Mein-Danube (1991)
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empruntée de 169 km, les flux seraient considérablement accéléres en
péricde de crue. Or, ncuellement les crues de lo Lous atteignent le confluent
avec le Doubs avec une ovence de plus de 10 heures. Le conal réalisé, les
deux pits de crues pourraient arriver en méme lemps, augmentant frés
sérieusement les risques d'inondation a I'oval et dans le val de
Sadne.

Le lit de la riviére serait endigué en portie, entiérement isale
des nappes souterraines par endroits. Or, en amoni de Besancon, le it du
Doubs est creusé dons un massif colenire, un véritoble gruyére | Dans ce massif
entiérement fissuré, on ne connait pos toutes les subiilités des circulations
souterraines ef tous les liens entre les eoux profondas et les soux de surfacs.
Danc le fond du [it serait entiérement bétonné dans certains secteurs, ce qui
pourrait bien réserver des surprises groves pour la ressource en eau, el pour la
stabilité des ouvrages. Plus de 35 puits de coptage seraient menacés sur
les 77 existants et ca chiffre est probablement sous-asiimé.

Les risques d'inondation seraient augmentés, |'olimentation en eau pofohle
serail compramise, mois ¢2 n'est pos fout, Un débit de quelques m3 por seconde
en oval de Besoncon, en élé, poserait un probléme
considérable d'alimentation en ey du concl. En année
normale la novigation serait compromise au moeins
un mois par an, 3 mois en année séche.

Quelle solution 7 i les projets de grands barrages de
soutien d’étinge dans le Haut Doubs (barrages conire
lesquels le Collectif s'est battu avec les Suisses en 1992)
semblent abandonnés, une autre solution est
préconisée : pomper I"eau du Rhin, lo faire remonter
jusqu'ou bief de portoge ef lo foire redescendre dans lo
vallée du Doubs. Quand on soil que cerdains révent de
limiter les crues du Doubs en renvoyant les eoux dons lo
vallee du Rhin... on voit que nos décideurs jouent encore les
shoddacks et ont bien du mol @ sortir de cette gestion “de
plombier” qui sévil depuis plus d'un sigcle et dont nous
poyons oujourd'hui les pots cossés (oggravation des rues
qui sont plus fréquentes, ougmentation des étioges
séveres, ...} tant il est vroi que lo désorgonisotion
des écasystémes se faif poyer rés cher.
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A tout cedi, il fout ojouter encore, une dagrodation importonte de la qualité
des eaux des rividres. Le ralentissement du courant du Doubs, dans les
biefs, porteraif atfeinte au pouvoir d’autoépuration de la riviére. Lo
-~ perle de cetie fondion noturelle ne pourrait éire compensée por des stafions
d'épuration, aussi performontes soient-glles.

En outre, les travaux produiraient 75 millions de m3 de déblais
dont lo moitié devrait frouver un site pour étre stockée. Enfin, bien siir, ce projet
ourait un impoct patrimoniol considérable. Sur ses 60 derniers km, le Doubs est
un veritable joyou écologique ; il seroit court-circuité par un conal arfificiel ef
perdrait olors sn force de vie. A ['heure o |e Gouvernement réalise, enfin, qu'i
es! impératif de renverser so polifique en maiére de zones humides (dont In
moifié o disparu dans les 30 derniéres années), le grand canal supprimerait
50% des zones humides existantes, Certes ln CNR, pleine de honne voloné,
déclore qu'elle réalisera des zones humides orfificilles et qu'au total lo vallée
seroif encore plus riche qu'aujourd'hui. Réve d'ingénieur ! 1l faut savir, en
effet, qu'oucun scientifique ef o fortiori aucun ingénieur n'est capable de
recréer des zones humides qui fonctionnent comme des zones humides
noiurelles.

Crues, asset, eau potuble, qualité de I'eau, patrimaine naturel, ..., il reste
encore le paysage. Ici lo vollée serait remblayée sur plus de 12 métres, I les
communes seraient noyées, illeurs la vue sercit coupée por des écluses de plus
de 20 matres... . Cerfes, en cefte fin de 20éme siadle, les ingéniours ont compris
qu'il est impossible d'oménager nos cours d'eau comme au siécle demier. Ils ant
appris @ soigner le paysage, les conaux ne sont plus rectilignes mais sinueux et
bordés d'arbres, e béton est recouvert d'un tapis de gazon. On ne saurait le
regretter mais ne nous y trompons pas, il s'agit I d'esthétique et non
d'dcologie car le fonctionnement de lo riviére demeurera quant @ lui
profondément perfurbé (malgré tous les efforts des oménageurs) avec des
effets induits qu'il faudra tenter de corriger ou fil du temps... dans lo mesure du
possible !

Tous ces arguments que nous exposons sans reldche depuis des années,
viennen! d'étre confirmés fes uns aprés les autres par une série de rapports
officiels (ropports des Canseils Scientifiques des Comités de Bassin Rhane-
Méditerronée-Corse et Rhin-Meuse, deux rapports du Conseil Général des Pons
et Chaussées, un rapport de |'lnspection Générale des Finances).
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Figure 1 Rhin-Rhdne perd I face quand if monfre son profif ou la fia
d’une llusion corfogrophique (d"oprés fe CLAC e d France) .

Villusion du “saillon manquant” oublie fe refief, Los sectours de falbls
pente des grands flevves ne dermandent qua des aménngements pey
mambreox ef peu coitoux pour éfre navigables. 'En revonche pour franchir
um sewil de parfage des equsx, il foul de nombrovses écluses, e systinme
d'wlimentation en eov des biefs supérivurs, des fravoux 2
d'Etanchéification... . Lo maillon manquent de Rhin-Rhome n'est petit
qu'en kilométres. fa trovaux et en coit ¢'est fe plus gros froncon. Lo porf
de Strasbourg est relié & Rotterdun (premiar port flovial du monds, 130
millions de fonnes en 1993} por une distance do 737 km (dénivellation
de 143 m) avee 2 deluses seulement soif 2 fours da novigation
seuloment, En revanche, Strasbourg est séparé de Murseille (port Hurvial
de 2 millians de fonnes) par 873 km (dénivellation totale de 530 m) avet
49 écluses soft 4 6 5 jours de novigation. En ovtre la novigation
Internationalz est gratuite sur lo Rhin ce qui n'est pas le cos pour e
Rhéne et ne lo serait pas sur I izison Rhin-Rhane. En outre, fe Rhin
dessert la plus grasse concentration industrislle doI'Europe {ia Ruby).
Marseille ne sera danc jomais Rotterdom,

e e e e e o o i e b s L L B e e P

Le véritable enjev est donc celvi-ci : doif-on
engager notre société dans des risques
environnementaux aussi importants pour un
bénéfice économique pour le moins
hypothétique, alors qu'il existe sur ce secteur
une voie ferrée capable d’absorber les
marchandises potentielles ?

Le réve de Fos s'est éteint. Aujourd'hui les promoteurs du projet justifient
leur choix en clamant que lo voie d'eau c'est lo solution @ lo thrombose du‘
réseau routier encombré de comions, c'est done limiter lo pollution de |'nir et

por conséquent ['effet de serre. De quoi fairé réver les écalogistes si |'argument
n'élait fofolement follacieux : on ne transporte pas les mémes produits

Ilustration ¢ Clag MF, P.PamreausiT.Lesay/Ph Fassler, 1996

2 : cartographie des trafics flvvioux europbens.
E’rﬂh flovinux sont représentis per des fraits plus ou mofns dpafs an
fonction des s fransparfés. A Fividencs, lo réseau evropaen n'est
consfitng mms vafldes des gronds fleoves o estooire débouchant sur
les mers du nard de ['Furope.
En fait Ia ligison entre Marseille et Rotterdam existe. Ele passe por Gibralter,
Por catte voie maritime, le fransport des marchandises est
3 fois plus rapide ef 10 fois moins cher.

e e e e e e . S e e
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parfies de Morseille o leur arrivée o Mulhouse !! La route o des souplesses que
I voie d'eau n'offre pos et elle est ropide. En outre I'oxe routier soturé est
I'axe nord-sud et non I'oxe Beoune-Mulhouse or le fransport par voie d'eau ne
se développe pos enfre les dewx méfropoles que sont Morseille ef Lyon. Pour
voir passer une péniche a Lyon, il fout faire de |'affit sur un pont de la Sogne !l
On nous dit que lo voie d'eau ne peut se développer sans |'existence d'un
résenu, donc des connexions entre les conoux. Encore des affirmations non
prouvées | La novigation, malgré un fléchissement se maintient sur le Rhin et
pourtont il est obstrué & I'amont  Bale (fig. 2).

En fait les experts indépendants démonirent que ce conal n"aurait

oucune rentabilité économique par manque de gisement de trafic. Lo
voi d'eaw ne copferait guére plus de quelques pour-cent du frafic routier mais
entrainerait une concurrence avec le rail ; la SNCF perdrait enviran 200 MF par
an, L'Inspection Générale des Finances ajoute, qu'une fois construit,
le canal aurait un déficit d'exploitation de I'ordre de 100 MF par an,
elc.... 5i I'on ojoute @ tout ced le coit de ln réalisation qui tourne
autour de 28 milliards de froncs, prés de 50 milliords avec le colit
des intéréts, soit 50 ans de budget de lo ville de Besancon 1! Il
semble légitime de s'opposer d ce projet, c'est méme, 4 nofre sens une question
de divisme.
On nous dit que les cing sixiémes du canal Rhin-Rhéne sont déja réalisés (ovec
lo mise @ grand gabarit du Rhéne et de o Sadine et le froncon réalisé entre le
Rhin et Mulhouse), 13 encore, l'orgument est faux cor le froncon qui reste, ce
fomeux “moillon manquant”, est de trés loin le plus codteux.

On nous dit “ce seroit du gospilloge que de ne pos bouder la finison” or
“nui gospille le plus I'orgent des autres ? Celui qui reconnait une erreur ef
shandonne un projet public ou celui qui s'obstine ? Celui qui assume (...} ou
celui qui se donne bonne conscience en coupant le ruban sous les flonsflons et le
crépitement des floshes - inaugurant en foit de nouvelles pertes pour |'Efat”
(Philippe Moniere, 1996).

Oui, il faut développer lu voie d'eou pour en faire des voies de pénéiration des
ferres, il est impérafif de développer la voie d'eou sur I'axe rhodanien, mais
ayons la sogesse de nous en fenir 1a. Pour ce qui est de la liaison Sadne-Rhin, le
roil peut s'en charger. Les prévisions de frofic les plus opfimistes sur ce troncon
de canal représente moins de 10 troins par jour sur cette voie ferrée qui
est loin d'étre soturée oujourd'hui. Pour ce qui est de lo ligison
entre Marseille et Rotterdam, elle existe déja, elle posse
par Gibraltar : le fransport par voie maritime est 3 fois plus
rapide et 10 fois moins cher (fig. 2).

L Vilette, Superphénix, Eurotunnel, Rhin-Rhane : nos daddeurs devraient avoir
appris d se méfier des illusions |

M. Covlet
Vice-Présidente de lo FRAPNA-Région
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par route et par lo voie d’eau... . On aimerait voir Iétot des tomates Lisithbar ook

e e e L g

Extraits de la lettre du Réseau Eau
de France Nature Environnement

a M. Juppé , Premier Ministre (Nov. 1996)

Mansizur le Premisr Ministre,

C'ost avec constonee, depuls une quinzoine d'années, quiou trovers de ses
réseaux interossodatifs, France Nature Environnement suit I'évolution du
projet de cancl dit de “soute montogne” qui devrait relisr e Rhin ou Rhéne,

Les riviéres vivantes oux eoux pures ne sont pos canolisées. Depuls
longtemps, nous savons que, si ce conal était réolisé, dans les vallies
traversies, les milieox naturels, les potits cours d'eou, fes zones humides
seraient irrémédiablement détruits. Lo Suéne et le Doubs disparaitraieat de lo
lista des riviéres ogréchles @ vivre.

Nous savons égalemant que, quol que |'on fosse, ce projet seru toujours
lourdement pénnlisé par 'ampleur ot be nombre considerable d'obstades sitwés
sur son parcours. En consiquente, long et forturé sora le chemin qui ménero en
bateaw de la Mer du Nord @ lo Méditerranée dans une rentobilité économigue
des plus incertoines, tomparée & celles dos autres medes de transport. (...}

Au-deli de e projet da canal, of des pressions souvent mues par des
intérdts @ court terme qui tentent d'inflvencer los dadsions, c'est toute I
erivdibilité et la réussite de la nouvelle palitique de F'eou qui est on couse. Et
pouriunt la situation actuells, avec la généralisation des pollutions diffuses, lo
destruction continue das zones kumides, lo non-transparence du prix de I'sau
qui permat dus earichissements suspects, lo mise en couse des élus dans de
multiples offoires lizes @ lo distribution, oppelle une rupturs signlficative avec
des comportements erftiquables, qui offoiblissent 1esprit de civisme ef lo
démoeratie,

Monsieur le Premier Ministre, la développement duroble ne s‘occommode
pos de lo destructlon des flewves ef nous espérons vivement que vous souvez
trouver un ircitement moderne et exemplaire, @ co dossier de gronde
Importance, houtement symbolique pour lo nouvelle politique de 'scy, ot quf
porait & un nombre croissant de nos conditoyens, comme échappé du siéde
passé. [..)

s P e e e e e e e - S - e e e e - 0 T e B e e e S

{1} La FRAPNA, Fedératian REGne Alpes de Protection de la NAtuee, est organises en delégations
dipariemeatales - FRAPHA Rhina, FRAPHA lsiro, FRAPHA Dréme, ... qui sont elles-méses filérees ou sain
d'uma Fadération mganale ; lo FRAPMA Ragion situbs & Lysn,

{2) WHE ; fond mondial pour lo rature.

{3) SORELEF : Sooita pour I Réafeation de o Lisisen Fuvials Setne-fhin.




Pour la reconquéte

des eaux vivantes : trois barrages

de moins.

SW fes cours d'eau, des barroges de toute faille ont é1é difiés ou cours des
temps. Dans fes régions monfagneuses, rares sont les riviéres qui ne sont pas
barrées par un ouvrage hydroélecirigue, quel est le ruisseaw dont le cours n'est
pied des montognes et dans les plaines, lo densité d'ouvrages est moindre, mais
les obstacles qu'ils forment contrarient eux aussi farfement la drculation des
paissons migrateurs, dont les populations ont forfement régressé au cours de ce
siécle. Aloses, Lamproies marines, anguilles, Truites de mer, soumons, qui
effectuent des déplocements en mer et en eau douce pour se reproduire,
pourraient complétement disparaitre si fa fendance o multiplier les obstacles sur
leur passage devait se poursuivre. Mais
aujourd huf nows sommes certainement gu
tournant de cetfe histoire car beawcoup de ces
barrages, de toille modeste, inférieure ¢ 20
métres de houl, et construits ou début du sidcle,
arrivent en fin de concession hydroélactrigue (1),
Se pose olors fe probléme du renouvellement de. ..
€65 concessions, mais ces ouvrages en valent-ils
I peine ?

Utite au début du siéele pour produire de
V'électricité, faur production, dans ,
le contexte économique d'avjourd'hui, apparait

Likkp LR WTLTVALTYY
des plus madestes, comparée aux aulres sources £6 barragd e aroamaiafoc gharf 20 et

gnergéfiques. Supprimer un cerfain nombre de

ces pelits barrages n'ourait pas d'impact significatif sur lo production générale
d'énergie, qu'il faudrait, par willeurs, moins gaspiller. Dans o plupart des cas,
ces ouvrages sont équipés de malériel ancien, ou fonctionnement peu souple
ils ne sont pas conformes aux réglementatians sur Ja libre circulation des
poissons ou sur ['évacuation des crues ; leurs refenues sont souvent comblées,
lotalement ou partiellement par des vases plus ou moins faxiques : et enfin il
sont devenus dongereus, du foit du vieillissement des maconneries.
canséquence, toul renouvellement de ['autorisation d'exploitation nécessitera o
mise en conformité de ('ouvrage, qui efls, o l'inverse des bonnes intentions,
conduira d des investissements parfois considérables, sans rappart avec les
bénéfices i en attendre, et ceci molgra ['obligation de rachat par EDF d un prix
élevé, du courant produit,

Deux harrages sont en cours de
démantélement,
d des degrés divers d’avancement, un
troisiéme est seulement en projet et gigote
depuis un an av sommet de IEtat.

Le premier est brefon, porfe le nom de Kernansquilles, et est situg sur la

riviére le Léguer, a l'ovest du dépariement des Ctes d'Armar. Il o 618 construit
en 1920 pour alimenter en éleciricité une popeterie située sur lo commune de

e

S

Belle-lsle en Terre. En 1965 d lu suite de lo fermeture de cetie entreprise, le N
courant o été revendu @ EDF, el en 1994 lo concession hydroélectrique n'n pos
été renouvelée, Le burrage, hout de 14 m. et long de 110, stérilise 30% des
frayéres & soumons du Leguer. Le volume de s refenue est de 400000 m3,
mais 200000 m3 de vase y sont accumulés, le mur de 'ouvrage n'est plus trés
siir e, lors des dernigres inondofions, les habitants demeurant & Iaval ont été
évocués. Des repreneurs éventuels se sont manifestés, mois, devant le coit de
réhabilitation de I'suvrage, oucun n'a donné suite. En conséquence, la
procédure de démolition o pu commencer, précédée par I'aspiration de 80000
m3 de vose accumulés dons I'ancien Iit du Léguer. Certains élus locaux se sont
opposés au démontélement, offirmant que lo réhabilitation industrielle étoit
possible. En foit, derriere ces réves, que I'on peut
comprendre, fransporait une volonté de
. conservation d'un poirimoine, cerfes inesthétique,
mais fomilier, comme |'était cet hite du Léguer, 2
saumon, dont les sauts spectaculoires Faisaiant
partie du potrimoine noturel e humain des
habitants des lieux. Supprimer Kernonsguiller,
t'est oussi favoriser lo retour des soumons, c'est
permetire a lo vie locale de s'organiser
différemment sur d'autres boses.

le deuxiéme projel concerne le

démantelement du barroge de Soint Etienne du
Vigan sur I'Allier en Houte-Loire. D'une hauteor
de 12 m,, cet ouvrage, plocé dans un endroit encaissé, blogue complétement .
I'accés des soumons oux meilleures frayéres de I'Allier. Lopération de
démolition est commencée. Dans un premier temps, les élus locaux éigient
réticents, puis, aprés un trovail d'information, mené par |'administration, ils ont
adhéré ou projet global, fort intéressant pour ['economie des callectivités
locales.

Enfin troisiéme projel, le démantélement du barroge de Maisons-Rouges
sur |o Vienne dons le département de |'Indre-et-Loire. Cet ouvrage d'une
houteur de 3,8 m. et de 200 m. de long, est infranchissable pour I'alose of
Ianguille, il est trés pénalisont pour lo remantée de lo Lamproie marine, de lo
Truite de mer 2! du saumon. A lo suite d'un trovail important, réalisé dons le
cadre du plon Loire “Grondeur Noture®, por différents orgonismes (cf. : la
Letire eau n®1), le projet de démantélement devait étre soumis @ enquéle
publique en février 1996. Mais 6 cette époque, un groupe d'élus opposés d lo
démolition du borroge (2) obfint du Premier Ministre le “GEL” de la mise en
enquéte publique de lo procédure d'orasement, ainsi qu'un délai
supplémentaire pour éfudier dans le détail lo solution du renforcement de
I'ouvrage, et lo construction de passes o poissons. Comme ailleurs les raisans de
telte oppasition peuvent Etre résumees en qualre paints qui entrainent certoins
commenfaires,

- "Les élus focaux n'ont pas éfé impligués dés le départ dans les décisions
qui proviennen! des sphéres parisiennes”. Ceci est possible, mais ovant que ne
soi évonué le démantélement, qui se soutidit sérieusement, parmi les élus
locaux, de I'oprés concession électrique ; qui se souciait de Maisons-Rouges

d'ailleurs 7
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La barrage de Maisors-Rouges .

- “(e barrage faif partie du potrimoine humain, le détruire est un ade
houtement symbolique”. Rofistolé de bric et de broc, ce borroge donne une
pigtre idée du patrimoine humain, il est dangereux et risque d'éire emporié @
la premiére crue, il témaigne plutdt de la fin d'une époque !

- “(effe décision n'est pos cohérente ; pourquai défruire ce barrage si on ne
détruit pas les autres en omont 7" Tous les petits barrages ne pénolisent pos les
migrateurs de lo méme maniére : certoins sont fronchissables sons difficults
apparente, d'autres sont franchissables avec des risques de retards, méme
aprés oménagement d'échelles @ poissons, enfin cerfuins, infranchissobles,
deviennent difficilement franchissables molgré linstollation de passes d
poissons. Moisons-Rouges fait partie de cette demiére catégorie ; étont situé
dans le secteur de confluence Creuse, Gartempe, Vienne, c'est le principal
verrou migralaire de fout ce bassin ; | faire souter, c'est en plus redonner un
avenir sérieux o fous les migrateurs de lo Loire. Dans cette offaire, il n'y o pos
liew d'tre extrémiste en proposant de détruire fous les borrages, il suffit d'ére
efficoce, et économiquement rigoureus.

- “{e barroge représente une richesse économigue pour lo socigté 1"
Richesse économique ? Plutdt une ruine ! Uexperiise du génie civil, conduite par
lo direction départementale de Féquipement de |'Indre-gt-Loire, o chiffré au
minimum @ 48 M.F. lo réhabilitation de 'ouvrage pour seulement une durée de
20 ons, Dans cette somme, est inclus le colt de construction de 2 posses o
paissons dont le rendement global o &té estimé de 50 a 70 %. Pour so part, EDF
aceepte de finoncer lo rehabilifation, seulement @ houteur de 15 M.F, somme
déterminge par lo production éledrique ; de plus le ministére de lindustrie, ef
d'une manierk génerole les services de |'Etaf, sont conscients du finsco
gconomigue d'une felle operation,

Et le Plan Loire {3) de Michel Barnier ; que prévoyait-il ? 11 finoncoit
I'orasement de Maisans-Rouges, pour un coiit de 14,3 M.E, en plus il opportait
une oide de 14,3 M.F. au profit des communes riveraines, ofin de finoneer des
projets de développement &conomigue ef fouristique, ceci en compensafion de
la disparition de 'ouvrage ef de lo perte de lo taxe professionnelle d'un
montant de 150000F par an. En appartant un siéce de foxe professionnelle
d'un coup, le Plan Loire ouvrait d'inatfendues perspeciives de développement
local. Loption octivités halieutiques, aussi bien professionnelles que de loisir,

por amour propre, par méconnaissonce, ou par colcul ?
Dans tous les cos, ils portent lo responsohilité de ce reford,
qui espérons-le, ne sera que d'un an.

Lo suite du dossier de Maisons-Rouges, ¢'était le 15
décembre 1996 ovec la remise par Eric Doligé, Député et
Président de 'EPALA (5) d'un rapport d'expertise, ultro
secret, au Premier Minisire, puis décision debut 1997.
Aprés le GEL du Sénatewr, le DEGEL du Premier
Ministre 2!

En conclusion : le démontélement des petits barrages est une question qui
va se poser de plus en plus souvent dons 'ovenir. De ce fail, il devient possible
de redonner un cerfain espace de liberté qux riviéres, donc d'y fovariser le
retour de la vie sous ses formes les plus varides. Fleves, torrents, ruisseoux o
la vie se développe, sont des miliewx nofurels plus sofisfoisonts que des
“rivigres-égouts”  ciel ouvert. Agir pour le refour des migrateurs dans les cours
d'eau, c'est réintroduire o notion de respect des eoux courantes, c'est travailler
f lo préservation du potrimaine noturel et humain, ¢'est inserire son oction dans
la durée, c'est lutter contre le loxisme et I'esprit de facilite qui conduisent d lo
pallution des eaux, c'est, en fin de compte, accréditer Iidée évidente qu'il n'y
aura pas d'eau potable pour les hommes sans riviéres vivanes. Faire revenir les
migrateurs dans des eoux vivantes, ¢'est gagner lo bataille pour I'alimentotion
en eau potoble, “c'est atteindre les objectifs poursuivis par la loi sur 'eau de
1992 ou trovers des SDAGE et des SAGE” [6).

Bernard Rousseou / Vincent Pasquier.

(1} “Hul e pet disgoser da l'enesgie (... | des coes d'sow, (. .. ), sons ena concassion ou une mreriiation
de FEm” (Extreit de Porficle Dor de o Joi du 18 00, 1919)

(2) Growpe d'elus cosstilug par Messasurs Masary, Frésident du Sinm, Frésidant du Conseil- Gingsml do |a
ienne ; Roffarin, Ninktre des PUE, Prisidet de la Réglon Poou-Charentes ; Doussed, Diputs, Prisddest de lo
¥egion Condre ; Bordm, Sanztaur, représenton fe Fresidint du Consell Géndml d'Indre-at-Loire ; Royer, Dépuld,
encien Président da UEPALA - Lecere, Sénzaeur & Indre-st-Laire, membre s UEPALA ; al Howedi, Depult &ndre-
et-Loire (o Nowvelle Rigbligue du Ter evrier 1996, Taurs).

{3} Le plan Laire *Grondsur Neture”, o élé inillé par Michel Bamniar, Minisre do |'Environnement,
I 4 janvies 1994, Ce plon est en compromis enfre le programme Joud boroge da I'EPELE et |2 pratecton de
I'envirennement

{41 D teks chiflves ne sam pas sorprenants, % ne foed que rllésar b pods econamique de ba péche en eou
daute en Frence, dosd en soilt qu'fl et supérieer 6 oahs dos sports d'hvar (01 Dron, Miniitere d2 ' Envirornement,
oo corgrés d2 FUE d Bordeaus en nevemba 1986)

{51 EPLA ¢ Eicklisament Public & Améncqemant de fo Loire of de-ses AMfuenis. e rauvens Frésiden|
it Exie Daligé, Frésident do Consell Gandrel du Leiret, il remploce Jean Royee

{6} Schima Diracteor d'Aminogemant #1 de Gestion des Eoex of Schémn d'Aménagemant & de
Dasfizn des Eour

Dossiar ralist mroe | contours d'Eo f Rividses de Bretogne (6. Hoet], de T05 vol de Laire (1. De Lespiayl,
de Toenize Envirennemest (M. Legol, €. Boclorgur] of de Hature Canire [C Renard),

dant les refomhées régionales sant estimées 4 10 M. por on, o |'échelle \
& . ¢ 5 ey

de 10 ans, reste toujours un oxe riche pour l'onimatien locale (4). Dans s.f.f:i@

s : ¥ 4 ol

tes conditians, comment comprendre le choix des élus locoux ? Ont ils ogi
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